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Es ist ein Gleiske ttenf ahrwerk mit zwei nebeneinander ange- 
ordneten zweistrangigen Gleisketten bekaunt , bei dem der 
Fiihrungsrahmen jeder Gleiskette aus drei Teilen besteht. Der 
auficre Teil ist an dem mittleren Tell mittels Kreuzgelenke 
mit einer vraagerechten Querachse und einer waagerechten Langs- 
achse angel enkt. Die auBeren Telle haben an ihren aufieren 
Enden die Anfcriebs- baw. Umlenksterne fur die Gleisketten und 
sind mit ihren inner en, innerhalb der Kreuzgelenke liegenden 
Enden mittels Gelenke mit waagerechter , quer zur Langsrichtung 
der Gleiskette liegenden Achse auf den Langs ausgleichbalken 
der Schwingen der Laufrollen jedes Stranges der Gleiskette ab- 
gestiitzt, wahrend der mittlere Teil des Fuhrungsrahra ens auf 
dem waagerechten Zapfen des Querausgleichbalkens der beiden 
Gleisketten in der senkrechten Langsebene der Gleiskette 
schwenkbar angeordnet ist. Die Stiitzx*ollen fur die oberen Strange 
der Gleiskette sind auf den auBeren Teilen des Fuhrungsrahmens 
gelagert. (DRP 74-3 110) 

Es ist weifcerhin ein allseitig beweglich abgestixtztes Gleis- 
kettendrehgestell bekannt, bei dem an jeder Seite zwei Gleis- 
ketten bzw. Gleiskettenbander fur die Tragrollen angeordnet sind, 
auf die sich der gemeinsarae Gleiske btenfuhrungsrabmen unter 
Yenriibtlung von in Ausgleichbebeln gelagerten Tragrollen abstiitzt. 
Dabei sind die nebeneinander angeordneten Uml enkro lien fur die 
beiden Laufbahnen xmabhangig voneinander in an sicti bekannter 
Weise am Glei sket tenf iihrungsrahraen in lotrechter Ebene schwingbar 
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gelagert- Weiterhin tragen die gegeneinander um einen Quer— 
hebel schwingbaren Hauptausgleichhebel die Uialenkrollen fiir 
die ilrneri zugeordneten Gleisketten. Weiterhin ist in an sich 
bekannter V/eise der gesamte Antrieb fur jede Gleiskette an 
dem schwingbaren, das Umlenkrad tragenden Teil gelagert* 
(DRP 7^8 216) ^ 

Die bekannten Ausbildungen der* Gleiskettenfuhrungsrahmen 
haben den Nachteil, daB die Laufrader beim Fahren der Gleis- 
kette unterschiedlich stark belastet werden. Eine unterscliied- 
liche Belasfcung ergibt sich besonders bei And e rung der LanX— 
richtung der Kette. Die unterschiedliche Belastung kann ins— 
besondere beim Bogenfahren zu einem Heraus spring en der Lauf— 
rollen aus den zugehorigen Fuhrungsmit fceln der Bodenplatten 
fiihren. 

Der Errindung liegt die Aufgabe zugrunde, diese Nachfceile zix 
vermeiden und ein Gleisket tenfahrwerk zu schaffen, bei dem alle 
Laufrollen beim Fahren mit moglichst gleichen Anteilen das 
Gewicht des Gerates auf die Bodenplatten iibertragen. Die Er- 
rindung betrifft ein Gleisket tenfahrwerk mit drei Gleisketten- 
f uhrungs fcragern, die durch Schwenkachsen oder dergl. aiiteinander 
verbunden sind und die Trag- und Umlenkrollen sowie die Antx-iebe 
fur die Gleisketfcen tragen. Die Erfindung besteht darin, daB 
der Hitteltrager mit dem den Antriebsturas tragenden AuBentrager 
liber einen beidseitig scbwenkbar gelacorten Hydraulikantrieb 
verbunden ist, der auf den AuBentrager eine Schvenkkraft ent- 
gegen der durch die Gleiskette erzeugten Schwenkkrax fc ausiibt • 
Durch die Errindung ergibt sich der Vorteil, daB beim Fahren der 
Gleiskette die durch den Gleiskettensug ansonsten erzeugten un- 
glei china Bi gen Belastungen der Laux rollen beseitigt sind, so daB 
die unteren Bodenplatten praktisch iiber die gesamte Lange des 
Fahrwerkes gleichmaBig belastet werden. Ein Herausspringen der 
Laufrollen aus den entsprechenden Fuhrungsnitteln der Boden- 
platten ist vermicdon» 
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Eine einfache Ausfiihrungsform besteht darin, daB der Hydraulik- 
antrieb an der dem Antriebsturas abgewandten Seite des AuBen- 
tragers in Bezug auf die Schweiikachse des AuBentragers angreif*. 
Der Hydraul ikant r i eb kann als Zug- und/oder Bruckantrieb ausge— 
bildet sein. Die erste Bauform hat den Vbrteil, daB der gleiclie 
Hydraulikantrieb _bei beiden Pahrtrichtungen einsetzbar ist. Um 
in diesem Falle die Bedienung des Gerates zu vereinf achen, kann 
die Druckleitung der Hydraul ikpumpe iiber das Urns chal tvent il mit 
den Zyl±aderratuaen der Hydraulikantrieb e verbunden werden, wo— 
bei das TJmschaltventil in Abhangigkeit von der Fahrtrichtung 
steuerbar ist. Veiterhin kann die Hydraul ikpump e und/oder das 
Um s c halt vent il mit den Fahrwerksantrieben verbunden werden. 

We it ere Einz eXhe it en der Erf indung sind anhand des in der 
Zeichnung schematisch darkest ell ten Ausfiihrungsbeispiels erlau— 
tert, und zwar: 

Fig. 1 — eine Seit enansicht einer Gl e iske tt enr aup e 

Fig. 2 - die Aufsicht auf ein Gleiskettenfahrwerk 

mit zwei nebeneinander angeordneten Haupen 

Fig. 3 — das Scbaltprinzip der Hydraul ikantriebe 
nacb Fig* 2. 

Bei dem Ausfuhrung sb e ispiel nacb Fig. 1 bestebt die Gleisketten- 
raupe 1 im wesentlicben aus einer endlosen Gleiskette 2 mit einem 
dreiteiligen Gleiskettentrager 3- Dieser setzt sicb zusammen aus 
einem Mitteltrager 4- und den beiden AuBentragern 5 und 6, die 
durch horizontal. e Schwenkacbs en 7, 8, mit dem Mitteltrager 4- 
verbunden sind. Zur Fiihrung der oberen Gleiskette 9 sind im Mit- 
teltrager ^ Stiitzrollen 10 gelagert. An den beiden AuBentragern 
5,6, sind in pendel gelagert en Schwingen 11 Iiaufrollen 12 ange< rd- 
net, die auf der Gleiskette 13 ablaufen, die ibrerseits auf das 
Planum 1^ ablauft. 
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. Zum Fuhren der Gleiskette sind. weiterhin an den AuBentragern 
5, 6 Umlenkturasse 15 und 16 gelagert, wobei der im AuBentrager 
5 gelagerte Umlenkturas 15 als Antriebsturas ausgebildet ist, 
der uber das Getriebe 17 und einen Motor 18 angetrieben wird. 

Des weiteren ist am Hitteltrager ein Hydraulikantrieb 19 
schwenkbar gelagert, der an der Schwenkachse 20 der im AuBen- 
trager 5 gelagerten Schwinge 11b angreift. Es kann auch ein 
weiterer Hydraulikantrieb an dem AuBentrager 6 gelagert sein, 
dieser ist in der Zeichnung nicht dargestellt. 

Die Gleiskettenraupe 1 wird einmal durch das Eigengewicht des 
nicht dargestellten Oberbaus belastet, das sich uber die 
Schwenkachsen 21, 7 und 8 schlieBlicb auf die Laufrollen 12 
ubertragt, die ihrerseits auf den Bodenplatten ablaufen. 

Die Gleiskettenraupe 1 wird weiterhin belastet durch die von 
dem Antriebsturas 15 ausgeiibte Antriebskraft. Es sei angenommen, 
daB die obere Gleiskette 9 in Richtung des Pfeiles P lauft, 
dann iibt der Antriebsturas 15 einen Zug auf den Untertrum der 
Gleiskette 13 in Richtung des Pfeiles Pi aus, wodurch ein Dreh- 
moment urn die Schwenkachse 7 in Richtung des Pfeiles P2 erzeugt 
wird. Dies konnte zu einem Abheben der Laufrollen 12 der Schwingen 
11b fuhren. GemaB der Erfindung wird aedoch beim Einschalten 
des Fahrantriebs 17, 18 der Hydraulikantrieb 19 unter Druck ge- ' 
setzt, so daB auf den AuBentrager 5 gleichzeitig ein Drehmoment 
in Richtung des Pfeiles P3 erzeugt wird. Dadurch wird erfindungs- 
gemaB erreicht, daB die Laufrollen 12 der Schwingen 11a und 11b 
anteilmaBig etwa gleiche Lasten auf die Kette ubertragen. 

Der erfindungsgemafi erzielte Vorteil wirkt sich insbesondere 
beim Kurvenfahren des Gerates aus, da dann auf die Gleiskette 2 
seitliche Schubkrafte ausgeubt werden, die die Gefahr des Heraus- 
springens der Laufrollen 12 aus den Fuhrungsmitteln der Boden- 
platten vergroBern. 
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Der Hydraulikantrieb 19 kann als Druck- oder audi als Druck- 
und Zugantrieb ausgebildet sein, wie dies im Ausfuhrungsbeispiel 
nach Pigur 2 naher erlautert ist. Bei der Ausfiihrungsf orm nach 
Figur 2 sind zwei Gleisketten 22 und 23 nebeneinander angeordnet. 
Im Interesse der Platzersparnis sind die Fahrantriebe 24 und 
25 der Gleisketten 22 und 2? an den zueinander entgegengesetzten 
Enden angeordnet. 

Die Gleiskette 22 ist in Ubereinstimmung mit der in Figur 1 
dargestellten ausgebildet und mit einem Hydraulikantrieb 19 ver- 
sehen, der in Bezug auf den Antriebsturas 15 auf der Gegenseite 
der Schwenkachse 7 an den AuBentrager 5 angeordnet ist. Die 
andere Gleiskette 23 ist in gleicher Weise mit einem Hydraulik- 
antrieb 26 ausgeriistet. 

Der obere Zylinderraum 19a des Hydraulikantriebes 19 und der - 
untere Zylinderraum 26b des Hydraulikantriebes 26 -sind durch 
die Leitung 27 mit einem Umschaltventil 29 verbunden. Anderer- 
seits ist der untere Zylinderraum 19b des Hydraulikantriebes 19 
mit dem obeten Zylinderraum 26a des Hydraulikantriebes 26 iiber 
die Leitung 28 jv mit dem Umschaltventil 29 verbunden. Dieses ist 
iiber die Druckleitung 30 und die Saugleitung 31 an die Hydraulik- 
pumpe 32 und den Olbehalter 33 angeschlossen. 

Wenn das Gerat in Richtung des Pfeiles P4- fiihrt, wird. das mag- 
netiscb gesteuerte Umschaltventil 29 so eingestellt, daB der 
Hydraulikantrieb 19 Druck ausiibt, wahrend der Hydraulikantrieb 26 
Zug ausiibt. V/enn das Fahrwerk entgegengesetzt fahrt, wird das " 
Umschaltventil 29 in seine andere Endstellung geschaltet, so daB 
dann der Hydraulikantrieb 26 Druck und der Hydraulikantrieb 19 
Zug ausiibt. 

Die Hydraulikantriebe konnen auch derart angeschlossen sein, 
daB sic, anstatt einen Zug auszuuben, drucklos geschaltet sind. 
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Patentansprxiche 

1. /Gleiskettenfahrwerk mit drei Gleiskettenfuhrungstragerni, 
die durch Schwenkachsen oder dergl. miteinander verbun- 
den sind und die Trag- und Umlenkrollen sowie die Antrie- 
be fib? die Gleisketten tragen, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Mitteltrager (4-) mit dem den Antriebsturas (15) tra- 
g end en AuBentrager (5) iiber einen beidseitig schwenkbar 
gelagerten Hydraulikantrieb (19) verbunden ist, der auf 
den AuBentrager (5) eine Schwenkkraft entgegen der durch. 
die Gleiskette erzeugten Schwenkkraft ausiibt. 

2* Gleiskettenfahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Hydraulikantrieb (19) an der dem Antriebs- 
turas (15) abgewandtea Seite des AuBentragers (5) in Be- 
zug aur die Schwenkachse (7) des AuBentragers (5) angreif t . 

3. Gleiskettenfahrwerk nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Hydraulikantrieb (19) als Druck- un^/oder 
Zugantrieb ausgebildet ist. 

4- . Gleiskettenfahrwerk nach Anspruch. 3 t dadurch gekennzeich- 

net, daB die Druckleitung (30) der Hydraulikpumpe (32) 
iiber das Umschaltventil (29) mit den Zylinderraumen 
(19a, 19b, 26a, 26b) der Hydraulikantriebe (19, 26) ver- 
bunden ist, wobei das Umschaltventil (29) in Abhangigkeit 
von der Pahrtrichtung steuerbar ist. 

5- Gleiskettenfahrwerk nach Anspruch 4-, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Hydraulikpumpe (32) und/oder das Umschalt- 
ventil (29) mit den Fahrwerksantrieben (2^, 25) verbunden 
ist* 
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